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40231, Sillamée, Ida-Viru maakond

Ettepanekud Sillamie linna iildplaneeringu
lihteseisukohtade ja KSH viljatootamise
kavatsusele

Olete poordunud meie poole ettepanekute saamiseks Sillamde linna iildplaneeringu
lahteseisukohtadele ja keskkonnamdju strateegilise hindamise (KSH) viljatootamise kavatsusele.
Sillamaée linna iildplaneering ja KSH on algatatud Sillamée Linnavolikogu 10.03.2021 otsusega nr
150.

Vottes aluseks planeerimisseaduse (PlanS), ehitusseadustiku (EhS) ja Transpordiameti
pohimédruse (PM), esitame Sillamde linna iildplaneeringu (edaspidi planeering)
lahteseisukohtadele ettepanekud.

Palume kohalikul omavalitsusel suunistega arvestada, kaaluda neid kohakeskselt, kajastada allpool
viidatut vastavalt tildplaneeringu tépsusastmele ja teha iildplaneeringu koostamise protsessis
sisulist koostodd meie taristu teenuste osakonna piirkondlike spetsialistidega.

1. Teedevorgustiku, sealhulgas riigiteede ja kohalike teede iildise asukoha méaramine:

1.1. Siduda planeeringusse maakonnaplaneeringut tdpsustava teemaplaneeringuga ,,E20/T1
Tallinn — Narva trassikoridori tdpsustamine Johvi — Narva 1digus ja Vodava — Riigikiila
(Narva timbersoit) trassikoridori midramine kavandatud teedevorgustik, sealhulgas
seatud tingimused 1:1.

1.2. Siduda planeeringusse Ida-Viru maakonnaplaneeringuga kavandatud teedevorgustik - so
riigiteede perspektiivsed trassid sh ristumiskohad, kogujateed jms.

1.3. Riigitee nr 1 Tallinn — Narva osas kanda planeeringu joonistele riigitee juba véljachitatud
ja/vdi viljaehitamisel olev lahendus. Aluseks votta ,,Sillaméde territooriumil kulgeva
Tallinn-Narva maanteeldigu ja selle ldhitimbruse detailplaneering® (kehtestatud Sillamie
Linnavolikogu 29.11.2018 otsusega nr 62).

1.4. Arvestada  perspektiivse  kogujateega, mis ithendab garaazide (Horisondi
(80201:002:0306) ja Rooli (80201:002:0021) kinnistud) juurdepddsu riigitee nr 1 km
183,237 ja riigitee nr 13141 Sillamie — Vaivara (1dbi ithendustee nr 1326) (Lisa). Riigitee
nr 1 ristumiskoht km 183,237 suletakse; tegemist on ajutise lahendusega kuni riigitee nr 1
kavandatava ringristmiku realiseerumiseni.

1.5. Koostamisel on riigitee nr 1 Tallinn — Narva Sillamée ja Narva vahelise teeldigu 2+2
eelprojekt, mis eeldatavasti ei mdjuta Sillamée linna piiresse jddvat pdhimaantee osa.
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1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

Eelprojekti koostamise kdigus teeme koost6dd Sillamée linnaga ning vajadusel edastame
tédpsustused planeeringu jargnevates etappides.

Analiiiisida kohaliku teedevdrgustiku piisavust juurdepiddsude tagamisel ning méiérata
perspektiivsete kohalike teede (sealhulgas jalgratta- ja jalgteede) iildised asukohad (vt ka
allpool p 3.5.). Uldplaneeringu iiks iilesanne on transpordivdrgustiku ja muu
infrastruktuuri, sealhulgas kohalike teede, raudteede, sadamate ning vdikesadamate iildise
asukoha ja nendest tekkivate kitsenduste médramine.

Riigiteede kolm pohiliiki on pdhi-, tugi- ja korvalmaantee milledel on igaiihel oma
funktsioon ja need funktsioonid on leitavad siit: majandus- ja taristuministri 25.06.2015
madrus nr 72 »Riigiteede liigid ja riigiteede nimekiri‘:
https://www.riigiteataja.ee/akt/128062015003 ?leiaKehtiv. Igal riigiteel on lisaks liigile
olemas tee klass, mis on liiklussageduse alusel maéddratav maantee tehnilist taset
iseloomustav tunnus. Tee klassid on toodud majandus- ja taristuministri 05.08.2015
madruses nr 106 ,,Tee projekteerimise normid* lisa ,,Maanteede projekteerimisnormid*
(edaspidi Normid).

Normidest nidhtub et nduded kohaliku teedevorgu iihendamiseks riigiteedega on
klasside kaupa erinevad. Niiteks esimese klassi teel voib olla ainult iiks parempodretega
ristumiskoht kahe eritasandilise ristmiku vahel, kuid kuuenda klassi teel voib neid olla
vastavalt vajadusele. Meile teadaolevalt vaib tulevikus muutuda Normides klassipohine
kisitlus, mistottu me ei pea tdna otstarbekaks klassipdhist késitlust iildplaneeringusse sisse
viia. Soovime Tlldplaneeringute koostamise kontekstis kokku leppida suurema
likklussagedusega riigiteedele {ihise nimetuse: Kokkuleppeliselt eristatakse
iildplaneeringutes teistest teedest olulise liiklussagedusega teedena (edaspidi lithend
OLT) riigitee liiklussagedusega (AKOL) >6000a/66pievas soltumata riigitee liigist.
Liiklussagedused, millest iildplaneeringute koostamisel lahtuda on leitavad selle lingi alt.
Palume arvestada OLT teedel vajadust voOimalike ristumiskohtade asukohtade
madramiseks kuna see mdjutab enamasti mitmeid kinnistuid ning hiljem detailplaneeringu
faasis ei ole reeglina mdistlik haarata kogu suurt maa-ala tervikuna. Nimetatud ndue on
kooskolas ka PlanS § 75 Ig 1 p 1 kohase transpordivorgustiku objektide asukoha
médramise lilesandega.

Kajastada tldplaneeringu kaardil punktis 1.5 nimetatud OLT-d vastavalt tdnasele
liikklussagedusele.

Soovitame analiiiisida kohaliku teedevorgu toimimist ja vastavalt PlanS § 75 1g 1 p 29
kaaluda avalikes huvides erateede omandamist. Kaalumisel palume pdorata erilist
tdhelepanu OLT ja kohaliku teedevorgu ristumiskohtadele kuna OLT teedel on riigiteega
ristumiskohtade arv normidega piiratud.

Sillamée linna piirides pidada riigitee nr 1 osas silmas, et olemasolevad mahasdidud
pohimanteest 1duna pool sidilivad ainult olemasoleva maakasutuse otstarbeks. Koigile
riigiteest nr 1 10una poole kavandatavatele arendustele tuleb tagada juurdepdidsud
korvalmaanteede kaudu 14bi kogujateede. See pdhimdte kehtib kuni riigitee nr 1 Sillamée
timbersoidu realiseerumiseni.

1.10. Planeeringu joonistel kujutada koik riigiteed osaliselt ka naaberomavalitsuste

piires, et teedevorgustiku osas (sh ka kergliiklusteede osas) tekiksid terviklikud
lahendused ja tihendused.

2. Ruiigiteest tekkivate kitsenduste madramine, sealhulgas tdnava kaitsevoondi laiendamine,
riigitee kaitsevoondi vihendamine:

2.1.

2.2.

2(5)

Riigitee kaitsevoondi laiuse kajastamisel ldhtuda EhS § 71 1dikest 2 ja tdnava puhul
madrata kaitsevoondi ulatus sama paragrahvi 16ike 3 alusel.

Maiirata jargmiste riigitee kaitsevoondi laiuseks molemal pool kogu riigitee ulatuses 30 m:
2.2.1. Uhendustee nr 1323;

2.2.2. Uhendustee nr 1326;
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2.3.

2.4.

2.2.3. Uhendustee nr 1329;
2.2.4. Uhendustee nr 1330;
2.2.5. Uhendustee nr 1332;
2.2.6. Uhendustee nr 1331.

Maéirata riigitee nr 13141 Sillamée-Vaivara km 0,0-0,99 (riigitee nr 1 ristumiskoht kuni
ithendustee nr 1326 ristumiskoht) kaitsevoondi laiuseks molemal pool riigiteed 30 m.
Peale planeeringu kehtestamist tuleb kaitsevoondi laiuseid kajastav ja médrav joonis
esitada meile GIS voi CAD formaadis.

3. Planeeringuala iildiste kasutus- ja ehitustingimuste madramine:

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3(5)

EhS § 70 1g 2 kohaselt on keelatud riigitee kaitsevoondisse ehitada ehitusloakohustuslikke
hooneid. EhS § 70 Ig 3 kohaselt vOib kaitsevoondis kehtivatest piirangutest kdrvale
kalduda kaitsevoondiga ehitise omaniku nousolekul. Kaaluda tingimuse méadramist, et
ehitusloakohustuslike hoonete kavandamine kaitsevoondisse on pdhjendatud
liiklusseaduse mdistes asula liikluskeskkonnas ja olemasoleva hoonestusjoone olemasolul
voi hoonestusjoone pikendamisel. Nendel juhtudel on oluline, et arendaja ja/vdi tulevane
omanik arvestaks liiklusest tuleneva miira ja teiste hdiringute (Ohusaaste, vibratsioon)
kahjuliku mdjuga ja vajadusel tagaks leevendavate meetmetega nduetele vastavad
keskkonnatingimused. Arvestada et meetmete kasutusele votmine ja finantseerimine on
arendaja voi KOVi kohustus.

Juurdepéésu tagamiseks OLTle tuleb iildjuhul vastavalt asjadigusseaduse § 156 kinnistute
maakorralduslikul jagamisel juurdepéds tagada seni kinnistut teenindanud juurdepidésu
kaudu tihiselt ning uutel moodustatavatel katastriliksustel puudub digus igaiihel eraldi
juurdepddsu saamiseks riigiteelt, kuna nendel teedel on riigiteega ristumiskohtade arv
Normidega piiratud.

OLTga kiilgneva ehitustegevuse kavandamisel ilma detailplaneeringu koostamise
kohustuseta arvestada, et iildreeglina tuleb kasutada juurdepédidsuks kohalikke teid ja
olemasolevaid ristumisi riigiteega, kuna nendel teedel on riigiteega ristumiskohtade arv
Normidega piiratud.

Palume arvestada, et jalgratta- ja jalgteed tuleb tildjuhul kavandada riigiteest eraldiseisva
rajatisena. Juhul kui iildplaneering ei tdpsusta ruumivajadust kergliiklustee rajamiseks
eramaadel, kaaluda tingimuse méaédramist, et projekteerimistingimused kergliiklustee
rajamiseks antakse 1dbi avatud menetluse.

Planeeringu koostamisel arvestada kavandatavaVaivara-Sillamée kergliiklusteega, mis
kulgeb paralleelselt riigiteega nr 13106 Sillamée-Viivikonna. Kergliiklustee tipsema
lahenduse véljatootamisel teha koostddd naaberomavalitsusega (Narva-Joesuu linn).
Kanda kavandatav kergliiklustee trass planeeringu joonis(te)le (vt ka kdesoleva kirja p
1.10.).

Maiérata {ldplaneeringus tingimus, et rajatise asukoht kooskodlastatakse riigitee
omanikuga juhul, kui rajatise kdrgus on suurem kui kaugus ddrmise sdiduraja vilimisest
servast. Elektrituulikute ja tuuleparkide kavandamisel arvestada, et elektrituulik ei tohi
avalikult kasutatavatele teedele (soltumata nende funktsioonist, liigist, klassist ja lubatud
soidukiirusest) paikneda ldhemal kui 1,5x(H+D) (sealjuures H = tuuliku masti korgus ja
D = rootori e. titviku diameeter).

Viikese kasutusega (alla 100 auto/66pdevas) avalikult kasutatavate teede puhul vdib
pohjendatud juhtudel riskianaliiiisile tuginedes ja teeomaniku nodusolekul lubada
planeeringus elektrituulikuid teele ldhemale, kuid mitte 1ihemale kui tuuliku kogukdrgus
(H + 0,5D). Tulenevalt iildplaneeringu pikaajalisest kehtivusest on soovitatav kindla
vahemaa maédratlemise asemel planeeringu koostamisel kasutada viljapakutud valemit.
Uute arendus- ja elamualade kavandamisel analiiiisida olemasoleva teedevdrgu voimekust
ja vastavust ning kaaluda tingimuste seadmist, nditeks detailplaneeringu koostamise
kohustus, mis toetavad arendus- ja elamuala sisese teedevorgu terviklikku kavandamist ja



elluviimist. Palume arvestada, et me ei vota arendustegevuse vajadustest tingitud uute
teeldoikude rajamise ja riigiteede timberehitamise kohustust kui riigiteede vorgustiku
arengu seisukohalt selleks vajadus puudub.

3.8. Palume arvestada ja kajastada iildplaneeringu tekstilises osas, et iildjuhul ei ole voimalik
juhtida arendusalade sademevett riigitee kraavidesse. See on vdimalik vaid pohjendatud
juhtudel meiega koosto0s.

3.9. Uldplaneeringus tuleb viltida pShimdtet, et tehnovdrgud paigaldatakse riigitee alusele
maale. Riigitee alune maa on riigitee rajatise teenindamiseks ning vaba ruumi olemasolul
anname ndusoleku seda maad kasutada. Samuti teeme erandeid asula keskkonnas.
Tehnovorgu paigaldust tuleb hinnata igakordselt suuremas tdpsusastmes geodeetilise
alusplaani olemasolul ja menetleda seda kas 1dbi projekteerimistingimuste voi
detailplaneeringu.

4. Liikluskorralduse tildiste pohimdtete midramine:

4.1. Palume ldhtuda OLT funktsioonist teenindada eelkdige ldbivat liiklust ja vdimalusel
arvestada et, kohalikku liiklust teenindab eelkdige kohalik tee. Planeeringulahendusega
viltida vdimalusel kohaliku liikluse suunamist OLTtle.

4.2. Arendusalade juurdepddsud OLTga lahendada iildjuhul 1dbi kogujateede, mis on
ithendatud riigiteega iihise ristumiskoha kaudu. Meiega koosto0s médrata perspektiivse ja
olemasoleva suletava juurdepéésu asukoha vajadus avalikult kasutatavale teele.

4.3. Pendelliikluse viltimiseks on soovitav kavandada piirkonna liiklussagedust suurendavad
arendused keskustesse. Eelistada planeeringulahendust, mis ei suurenda elu- ja tookohtade
vahelise pendellitkumise vajadust. Logistika- ja tootmisalade juurdepéddsude
kavandamisel vt punkti 1.5.

4.4. OLTIe uusi samatasandilisi ristumiskohti mitte kavandada. Arvestada, et kohalike teede
uued liitumised pdhimaanteedega tuleb lahendada asukohapohiselt meiega koostdos.

4.5. Meiega koost60s midrata oluliselt muudetavad teeldigud. Oluliselt muudetava teeldiguna
tahistatakse pikemat teeldiku, mille osas voib eeldada, et liiklemise sujuvuse tagamiseks,
litklusohutuse parendamiseks ning tee funktsiooni tagamiseks on vajalik ithe voi mitme
jargnevalt loetletud meetme rakendamine — tee geomeetria muutmine, sdidusuundi
eraldava piirde paigaldamine, tdiendavate soiduradade ehitamine, olemasolevate
ristumiskohtade arvu oluline vihendamine, eritasandiliste ristumiskohtade rajamine.
Oluliselt muudetava teeldigu arendamine vOib kaasa tuua muudatusi piirkonna
teedevorgus, sh muudatusi, mis on seotud teega piirnevate kinnistute juurdepéddsuga.
Oluliselt muudetav teeldik tdhistada kaardil ja seletuskirja kanda eelpool nimetatud
kirjeldus.

5. Liikuvus ja tihistransport

5.1. Soovitame tutvuda Rahandusministeeriumi juhisega ,,Nouandeid iildplaneeringu
koostamiseks* peatiikk 4.4 Tehniline taristu. Kasutada juhises toodud pohimdtteid ja
moisted lldplaneeringu koostamisel, arvestades tdiendavalt uue praktilisest vajadusest
lahtuva moistega OLT.

5.2. Méérata PlanS moistes olulise ruumilise mojuga uued arendus- ja elamualad ning vilja
tuua prioriteetsed piirkonnad, mis on véga hésti tihistranspordiga ligipddsetavad voi kus
on potentsiaal Tihistranspordi arendamiseks.

6. Miirakategooriate madramine

Vastavalt atmosfddriohu kaitse seaduse § 57 juhime tdhelepanu miirakategooriate madramise
kohustusele iildplaneeringus maa kasutuse juhtotstarbe jdrgi. Riigiteelt leviva miira sisse ei
soovita planeerida I-IV kategooria objekte. Vastasel korral on oluline, et arendaja ja/vdi
tulevane omanik arvestaks liiklusest tuleneva miira ja teiste hdiringute (0husaaste, vibratsioon)
kahjuliku modjuga ja vajadusel tagaks leevendavate meetmetega nduetele vastavad
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keskkonnatingimused. Arvestada et meetmete kasutusele vOotmine ja finantseerimine on
arendaja voi KOVi kohustus.

7. Juhime téhelepanu, et planeeringu seletuskirja lk 24 ja 26 toodud ristviited on vigased ning
dokumendis on kirjas veateade.

8. KSH viljatootamise kdigus palume teha meiega koostddd ka sadamate, meresdiduohutuse ning
sellega seotud taristute kiisimuses (vastavalt tdiendada tabelit planeeringu seletuskiri 1k 37).

Palume planeeringus kasutada riikliku teeregistri pohiseid teede nimetusi ja numbreid (vt link
allpool). Planeering esitada meile kooskdlastamiseks. Kooskdlastamisel palume esitada meie
kirjale vastava {ilesehitusega iilevaade (néditeks tabelina) meie ettepanekute arvestamise kohta
planeeringulahenduse véljatodtamisel. Ettepaneku mittearvestamist palume sisuliselt pdhjendada.

Oleme valmis koostodks planeeringu koostamisel ning vajadusel selgitama ja tdpsustama
kiesoleva kirjaga esitatud ettepanekuid ning vajadusel koostods vélja tootama kohakeskselt
sobivaimaid lahendusi. Andmete saamiseks ja kiisimuste korral palume poorduda kirja koostaja
poole kelle nimi on toodud allpool.

Lugupidamisega
(allkirjastatud digitaalselt)
Marek Lind

juhtivspetsialist
projekteerimise osakonna taristu kooskdlastuste iiksus

Lisa: PT eelndu lisad 1-5

Taiendavalt juhime tdhelepanu veebist leitavale asjakohasele teabele:

Maakonnaplaneeringuid tdpsustavad riigimaanteede teemaplaneeringud

Riigiteede teehoiukava

Riigiteede liigid

Riiklik Teeregister

Liiklussageduse statistika (mh liiklusloendus kergliiklusteedel)
Vilisdhus leviva miira vihendamise tegevuskava

Strateegiline mirakaart

Ohusaaste
Eesti loomaonnetuste andmebaas ja kaardirakendus

Késiraamat ..LLoomad ja liiklus Eestis*

Seminari materjalid "Loomad ja maanteed" (12.05.2010)

Majandus- ja taristuministri 5. augusti 2015. a méirus nr 106 ,,Tee projekteerimise normid” Lisa
.Maanteede projekteerimisnormid*

Uldplaneeringu koostamise juhis ..Nouandeid iildplaneeringu koostamiseks*

Tuuli Tsahkna
58073001, Tuuli.Tsahkna@transpordiamet.ee
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https://transpordiamet.ee/maanteed-veeteed-ohuruum/tee-ehitus/teemaplaneeringud
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https://teeregister.mnt.ee/reet/home
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https://planeerimine.ee/juhendid-ja-uuringud/yp-noustik/

